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1. VSeobecne

Dokumentacia pre stavebné povolenie stavebného objektu ,SO 01 Komunikacie a spevnené
plochy“ stavby ,Obytna zéna Moravany ,Severna“ — p.¢. 2118 (2118/1 az :31), 2121, 1707/2,
1707/3, k.u. Moravany nad Vahom* bola vypracovana na zaklade objednavky hlavného inziniera
stavby.

Predmetom rieSenia stavebného objektu je navrh umiestnenia komunikacie a ostatnych
spevnenych pléch pre uvazovanu zastavbu rodinnymi domami v obci Moravany nad Vahom —
lokalita ,Severna“.

Podkladom pre spracovanie dokumentacie bolo polohopisné a vySkopisné zameranie,
dokumentacia pre uzemné rozhodnutie, obhliadka tvaru miesta a konzultacie s hlavnym inzinierom
projektu.

2. Zakladné udaje

Dotknuté pozemky s parc.C.: 2118, 2121, 1707/2, 1707/3
Katastralne uzemie: Moravany nad Vahom

Komunikacia - 1 862,5 m?

Chodnik - 617,2 m?

Ostatné spevnené plochy (obrubniky) - 121,2 m?
Celkova plocha SO 01 -2 600,9 m?

3. Charakteristika izemia stavby

Pozemok s parc.&. 2118, urCeny pre vystavbu samostatne stojacich rodinnych domov, sa
nachadza v severnom okraji obce Moravany nad Vahom, za hranicou jej zastavanej €asti.

Z juhozapadu je ohrani¢eny miestnou komunikaciou na Severnej ulici, z juhovychodu cestou
11/507, zo severovychodu pozemkom s parc.C. 2117 a zo severozapadu potokom na parc.¢. 2110
a 2098.

Miestna komunikacia na Severnej ulici je obojsmerna, dvojpruhova, premenlivej Sirky 4,80 — 5,98
m, s povrchom z asfaltového betdnu a odvodnenim do zelene, ktora za krizovatkou so Slnecnou
ulicou pokracuje ako jednopruhova, nespevnena. Na zaciatku ulice je po lavej strane vedeny
chodnik Sirky 1,6 m.

Pozemok je volny, nezastavany, rovinaty, v su¢asnosti pouzivany pre pofnohospodarske ucely.

4. Stavebno-technické rieSenie stavebného objektu

Navrhovana obytna zéna bude dopravne obsluZzena miestnou komunikaciou, zaradena do funk&nej
triedy C3 a kategérie MO 6,5/30. Komunikacia bude dvojpruhova, obojsmerna, celkovej dizky
305,74 m. Na zaciatku a na konci bude pripojena k jestvujucej miestnej komunikacii na Severnej
ulici. Zaciatok bude pripojeny pod uhlom 91,5° obojstrannymi oblukmi s polomermi 9,0 m, koniec
pod uhlom 89,8° obojstrannymi oblukmi s polomermi 9,0 m.

Smerové vedenie komunikéacie v pozdiznom smere bude nasledovné:

- priama dizky 10,45 m,

- lavotogivy oblik s polomerom 30,0 m dizky 7,12 m,

- priama dizky 45,92 m,

- lavotoc€ivy obluk s polomerom 15,0 m diiky 26,78 m,

- priama dizky 63,28 m,

- pravotogivy obluk s polomerom 27,0 m dizky 26,28 m,

- priama dizky 4,08 m,

- lavotoC€ivy obluk s polomerom 27,0 m diiky 14,19 m,

- priama dizky 52,79 m,

- lavotogivy obluk s polomerom 9,0 m dizky 14,14 m,

- priama dizky 40,70 m.
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Vy$kovo bude mat komunikacia v pozdiznom smere nasledovny priebeh:

- klesanie v sklone 2,4% na dizke 12,1 m.

- vlozeny vyS$kovy vyduty oblik s polomerom 400 m,

- klesanie v sklone 0,5% na diZke 68,5 m,

- stipanie v sklone 1,0% na dizke 46,4 m,

- stipanie v sklone 0,5% na dizke 41,2 m,

- klesanie v sklone 0,8% na dizke 61,9 m,

- stipanie v sklone 0,6% na dizke 68,3 m,

- vlozeny vyskovy vyduty obluk s polomerom 300 m,

- stipanie v sklone 3,5% na dizke 7,34 m.

V prie€nom smere bude mat komunikacia jednostranny sklon 2% k lavému okraju vozovky.

Po pravej strane vozovky bude vedeny chodnik Sirky 2,0 m, po favej strane pas zelene Sirky 2,0 m,
ktory bude plInit funkciu odvodiovacieho rigolu. Chodnik bude mat jednostranny sklon 2% k okraju
vOzovKy.

Do posledného smerového obluka bude pripojeny kratky usek komunikacie Sirky 3,0 m
s pravostrannym pasom zelene $irky 1,5 m a lavostrannym chodnikom 8$irky 2,0 m. Dizka
komunikacie bude 9,21 m, v pozdiznom smere bude smerovo vedena v priamej, vyskovo bude
stupat v sklone 1,5%, v prienom smere bude mat jednostranny sklon 2% k pravému okraju.
V tomto mieste bude realizovany aj priechod pre chodcov pre spojenie navrhovanych chodnikov.
Dalsi priechod pre chodcov bude vyznadeny na zadiatku komunikacie, kde bude prepojeny
jestvujuci a navrhovany chodnik. Pre zabezpecenie kolmého priechodu bude potrebné
k jestvujucemu chodniku dobudovat’ kratky usek, v ktorom bude osadeny varovny a signalny pas
pre nevidiacich a slabozrakych, rovnako, ako na protifahlom navrhovanom chodniku.

Vjazdy na susedné nehnutelnosti budu rieSené ako sucCast projektov jednotlivych rodinnych
domov. Ich Sirka bude max. 5,0 m. Staticka doprava uvazovanych rodinnych domov bude riedena
v ramci jednotlivych nehnutelnosti v min. pocte 3 statia pre 1 rodinny dom.

5. Konstrukcia spevnenych pléch

Navrh  konStrukcie a povrchovej Upravy novych spevnenych pléch bol odvodeny
z predpokladaného dopravného zatazenia a spésobu odvodnenia tychto pléch. Dimenzovana je na
prenesenie zataZenia osobnymi vozidlami a obfasnym prejazdom nakladnymi vozidlami
s napravovym tlakom 80 kN. Konstrukcie su navrhované na uvaZovany modul unosnosti podlozia
En,s = 45 MPa pre komunikacie a En,s = 20 MPa pre chodniky. V pripade, Ze zemnu plan nebude
mozné zhutnit na poZadovanu uroven, bude plaf upravena stabilizaciou zeminy.

Konstrukcia navrhovanych komunikacii bude nasledovna:

- cementobeténova doska CBII STN 73 6123 200 mm
- PE separacna félia

- cementom stmelena zmes CBGM Css STN EN 145227-1 150 mm
- S$trkodrva fr. 0-63 mm SD STN 73 6126 200 mm

Eder2>45 MPa, Edeto/Egen<2,5 -
spolu 550 mm

Pri realizacii cementobeténového krytu pozadujeme dodrzat ustanovenia STN 73 6123, a to

najma:

—cementobetonovy kryt vozovky sa musi hned po vyhotoveni chranit proti rychlemu odparovaniu
vody, napr. ochrannym postrekom parotesnymi latkami, prikrytim féliami a pod.,

—pri oCakavanom rychlom ochladeni treba Cerstvy betdén chranit najmenej do narezania Skar
tepelnoizolaénymi rohozami,

—ochranu treba vykonavat celoplodne na vSetkych povrchovych €astiach krytu (i na bocnych
stenach),

—ustanovenia o ¢ase oSetrovania, o ochrane proti teplotnym trhlindm a proti mrazu su obsiahnuté v
norme STN EN 206-1:2002.
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Po zavadnuti bude betdon vyhladeny a na povrchu zrealizovana tkz. metlickova uprava.
Komunikacie mézu byt zatazené dopravou min. 28 dni po realizacii (doba zretia beténu).

V cementobetonovej ploche budu zrealizované kontrakéné a dilatacné Skary.

Dilatacné Skary budu zrealizované naprie¢ vozovkou vo vzdialenostiach priblizne 19,5 m.
Kontrakéné $kary pozdizne budl realizované v osi vozovky a priene budu realizované naprieé
vozovkou vo vzdialenostiach 3,9 m, medzi dilataCnymi Skarami.

Dilatagné $kary budu prerezané cez celu hrabku vozovky, kontrakéné do hibky 7 cm.

Vhodny &as rezania Skar je potrebné volit tak, aby sa prediSlo vzniku nesumernych zmrstovacich
trhlin. Pri rezani sa nesmu poSkodzovat hrany Skar vytrhavanim zfn kameniva. lhned po prerezani
8kary na pozadovanu hibku musi sa rezny kal zo $kéary bez zvySku odstranit. Hned po vygisteni
sa Skary predtesnia vhodnym profilom z mikropérovej gumy - pruznou zalievkou s predtesnenim.
Zdlievka alebo tmel nema presahovat nad povrch cementobetonového krytu vozovky. Podla
teplotnych podmienok v priebehu prac sa odporuca vypliiovat Skaru priblizne od 30 mm pod
uroven povrchu krytu.

Pod budtcimi prieénymi dilataénymi a kontrakénymi $karami budu v hibke 10 cm naprie¢ ulozené
ocelové tfne priemeru 25 mm, diiky 50 cm, a to kazdych 25 cm. Kizné tfne budu upevnené na
distanénych mriezkach.

V pozdiznych kontrakénych $karach budu vioZené ocelové kotvy priemeru 14 mm, dizky 70 cm,
a to kazdych 100 cm.

Konstrukcia chodnika bude nasledovna:

- betébnova dlazba siva STN EN 1338 60 mm
- drvené kamenivo fr. 4-8 mm 3 STN EN 13242 40 mm
- Strkodrva fr. 0-63 mm SD STN 73 6126 200 mm

Ederr>20 MPa, Eger2/Edenn<2,5

spolu 300 mm

Okraj komunikacie bude olemovany cestnym beténovym obrubnikom 100(25)/25/15, ulozenym do
beténového 16Zka s boénymi oporami, zo strany chodnika s prevySenim 12 cm, zo strany zelene
zapusteny do urovne okraja vozovky.

Komunikacia bude od jestvujucej miestnej komunikacie oddelena cestnym betonovym obrubnikom
100(25)/25/15, uloZzenym do beténového 16zka s boEnymi oporami so zapustenim do urovne okraja
vozovky. Skara medzi cestnym obrubnikom a asfaltom bude vyplnena asfaltovou zalievkou.
Chodnik bude zvonkajSej strany olemovany zapustenym parkovym obrubnikom 100/20/5,
uloZenym do beténového 16Zka s bocnymi oporami.

V mieste priechodu pre chodcov budu v chodnikoch realizované varovné a signalne pasy pre
nevidiacich a slabozrakych s bezbariérovou upravou v Sirke priechodu.

6. Odvodnenie

Odvodnenie komunikécii a chodnikov bude rieSené pozdiZnym a prieénym sklonom do prifahlej
zelene. V pase zelene bude zrealizovany lichobeznikovy vsakovaci drén s drenaznou rurkou
priemeru 160 mm na jej dne, ktord bude zaustend do dvoch vsakovacich studni, rieSenych
v samostatnom stavebnom objekte. Drén bude obaleny geotextiliou a vyplneny Strkodrvou fr. 32-
63 mm. Na povrchu zelene bude vymodelovana odvodhovacia priekopa v tvare obluka s hibkou
20 cm.

7. Dopravné znacenie

Nové trvalé dopravné znacenie bude nasledovné:
- dopravna znacka P8, osadena na jestvujucej miestnej komunikacii pred krizovatkou v mieste
zaciatku novej komunikacie, a to z oboch smerov,
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- dopravna znaCka P1, osadena pred pripojenim zaciatku novej komunikacie na jestvujucu
komunikaciu,

- dopravné znacky IP6, osadené pred navrhovanym priechodom pre chodcov na jestvujlucej
komunikacii pre pripojenim zaciatku novej miestnej komunikacie,

- vodorovné dopravné znacéenie V6a — priechod pre chodcov, vyznaceny na jestvujucej miestnej
komunikacii pred pripojenim zaciatku novej miestnej komunikacie,

- dopravna znacka P8 + dodatkova tabulka P13 — tvar krizovatky, osadena na jestvujucej miestnej
komunikacii pred krizovatkou v mieste ukonCenia novej komunikacie, ato zo smeru od cesty
11/ 507 a z komunikacie pozdiZ potoka,

- dopravna znacka P1 + dodatkova tabulka P13 — tvar krizovatky, osadena na polnej ceste
(parc.¢.2108) za mostom cez potok na pred pripojenim k jestvujucej miestnej komunikacii,

- dopravna znacka P1 + dodatkova tabulka P13 — tvar krizovatky, osadena na konci navrhovanej
komunikacie, pred pripojenim k jestvujucej miestnej komunikacii,

- zvislé dopravné znacky IP6 a vodorovné znacenie V6a, osadené v mieste priechodu pre chodcov
na kratkom useku komunikacie v poslednom smerom obluku navrhovanej komunikacie.

Prenosné dopravné znacenie bude pouZité v miestach dotyku navrhovanych spevnenych pléch
k jestvujucej miestnej komunikacii, za u€elom oddelenia pracoviska od cestnej premavky na
miestnej komunikacii (realizacia pripojenia navrhovanej komunikacie a rozSirenie jestvujuceho
chodnika).

Za tymto ucelom bude pouzité prenosné dopravné znacCenia v podobe pevnej zostavy v mieste
realizacie prac.

Zostava prenosného dopravného znacenia bude tvorend radom smerovacich dosiek Z4a
s odstupom 5,0 m, umiestnenymi pozdiz jestvujicej miestnej komunikacie tak, aby zostal
prejazdny usek Sirky 3,8 m. Smerovacie dosky oddelia cestnu premavku od pracoviska. Na prvej
doske v smere jazdy bude osadena dopravna znacka C6b.

V mieste zaciatku novej komunikacie a rozSirovaného chodnika bude vo vzdialenosti min. 20 m
pred prvou doskou z oboch dopravnych smerov na spoloénom nosiCi osadena dopravna znacka
B3la — 30 km/h aA4db (resp. A4c). Vo vzdialenosti min. 40 m pred prvou doskou z oboch
dopravnych smerov bude osadena dopravna znacka A19. Vo vzdialenosti min. 20 m za poslednou
smerovacou doskou na oboch dopravnych smeroch bude osadena dopravna znacka B31b.

V mieste pripojenia konca navrhovanej komunikacie bude vo vzdialenosti min. 15 m pred prvou
doskou zo smeru od cesty 11/507 na spoloénom nosi¢i osadena dopravna znacka B31a — 30 km/h
a Adb. Vo vzdialenosti min. 30 m pred prvou doskou zo smeru od cesty II/507 bude osadena
dopravna znacka A19.

V mieste pripojenia konca novej komunikacie bude zo smeru od ucelovej komunikacie za potokom,
vo vzdialenosti min. 18 m pred prvou doskou na spolo€nom nosicCi osadena dopravna znacka B31a
— 30 km/h a Adc. Vo vzdialenosti min. 35 m pred prvou doskou bude osadena dopravna znacka
A19. Zo smeru od komunikacie pozdiZz potoka bude pred krizovatkou s koncom navrhovanej
komunikacie na spolo¢nom nosiCi osadena dopravna znacka A4c, A19 a E7. Za oblukom
krizovatky bude osadena dopravna znacka B31a — 30 km/h a 15 m za poslednou smerovacou
doskou bude osadena dopravna znacka B31b.

Navrh prenosného dopravného znacenia je zrejmy z vykresu €. 6.

Zvislé dopravné znacky zabezpecujuce pracovisko musia byt upravené tak, aby vplyvom
poveternostnych podmienok a vplyvom cestnej premavky nedochadzalo kich deformacii,
mechanickému kmitaniu, posunutiu, pooto€eniu, padnutiu a pod. Umiestnené musia byt na prave;j
dopravnej znaCky alebo dodatkovej tabulky zabezpecujucej pracovisko, musi byt 150 cm nad
okrajom zelene a 200 cm nad okrajom chodnika. Smerovacie dosky musia byt osadené vo
vzdialenosti max. 5 m od seba. V3etky vykopy musia byt oznacené fdliou, resp. dopravnou
zabranou.

Pred zac¢atim prac na pracovisku musi byt osadené dopravné znacenie skontrolované, ¢i je
v stlade so schvalenym uréenym projektom prenosného dopravného znacenia. Investor
stavby si uréi zodpovedného zastupcu za dopravné znacenie, ktory bude zodpovedat’' za
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funkénost’ dopravného znacenia. Zni¢ené, odcudzené a poskodené prvky musi okamzite
nahradit’ funkénymi a o tychto skutoénostiach musi vykonat’ struény zaznam.

Pred vydanim stavebného povolenia (najneskér pred pouzitim dopravného znacenia) je potrebné
poziadat prisluSny cestny spravny organ, ktorym je pre miestne a ucelové komunikacie obec
Moravany nad Vahom o uréenie na pouzitie trvalého a prenosného dopravného znacenia, a to po
odsuhlaseni Okresnym dopravnym inSpektoratom v Trnave.

8. Zemné prace a buracie prace

Zemné prace budu pozostavat z odobratia ornice v hrabke 20 cm a zeminy do Urovne zemnej
plane. Ornica aj zemina zostane na pozemku investora a bude pouzitéd pre teréne a sadové
upravy.

Buracie prace budu pozostavat len zo zarezania jestvujucej komunikacie v mieste pripojenia novej
komunikacie. Pri tychto pracach nevznikne odpad. Odpad so zemnych a buracich prac nevznikne.

Odpad na stavbe podla zoznamu odpadov bude tvorit:

1703 02 Bitumenové zmesi iné ako uvedenév 170301 O
170506 Vykopovazemina @]

9. Zaver

Pred zapocatim vystavby je bezpodmieneéne nutné vyty€enie inzinierskych sieti
v dotknutom Uzemi.

Vjazdy na nehnutelnosti budu realizované az pri realizacii rodinnych domov v mieste, podfa
osadenia garazi, resp. parkovacich miest na vlastnom pozemku. Sirka vjazdov bude max. 5,0 m.
V kazdom rodinnom dome budu navrhnuté min. 3 parkovacie miesta.

Navrhovany priechod pre chodcov na miestnej komunikacii na Severnej ulici bude osvetleny
jestvujucim verejnym osvetlenim.

Navrhovany priechod pre chodcov vo vnutri zény bude osvetleny z navrhovaného verejného
osvetlenia, rieSeného v inom stavebnom objekte.

Jestvujuci kabel Slovak Telekom v mieste krizovania navrhovanej komunikacie, bude uloZeny do
delenej chranicky. Vykop bude realizovany ru¢ne.

Vykopové prace ponad jestvujuci vodovod budu realizované ruéne.

V mieste krizovania navrhovaného drenazneho rigolu s jestvujucim vodovodom bude potrebné
podas realizacie rigolu zvolit vhodnu alternativu, ktora vyplynie zo skutoénej hibky vodovodu
(pogas projekénych prac tato hibka nebola znama). Ak bude vodovod v dostatoénej hibke, bude
rigol vedeny nad nim, ak vSak bude plytko, rigol sa v tomto mieste prerusi (vyS8kovo ma rigol
v tomto mieste najvysSiu polohu).
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